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DIESELIA!

EU-saadokset, vero-
porkkanat ja huolenpito
ymparistosta kasvattavat
biopolttoaineen kysyntaa
kaikkialla maailmassa.
Uutta tuotantoa tarvitaan
vuodessa miljoonia
tonneja.
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0OSMO KAMMONEN,
VIESTINTAJOHTAJA

PALJON
MAHDOLLISUUKSIA

KUVAAMME taloudellisissa
katsauksissa toimintaympariston
muutoksia ja kenties seuraavan
vuosineljanneksen ndkymia. Ennus-
tamista vaikeuttaa oljyliiketoiminnan
vaihtelu, joka on nykyaan vakioilmi6. Hinnat, jalostusmarginaalit
ja valuuttakurssit heiluvat, eika kysynta aina noudata tuttua
vuodenaikarytmia.

Jalostusmarginaalit voivat hetkittain laskea hyvinkin mataliksi,
mutta jalostuskapasiteetin pulan vuoksi ne ovat keskimaarin
selvasti korkeampia kuin 2000-luvun alussa. Tilanne on houku-
tellut oljy-yhtioita investoimaan uusiin jalostamoyksikaéihin,
mutta kustannusten nousu on estanyt toteutuksen.

MEILLA on vuosikymmenet rakennettu jarjestelmallisesti
uutta kapasiteettia. Porvoossa uusi dieselin tuotantolinja on
osoittautunut oikein ajoitetuksi, kustannusnoususta
huolimatta. Selvitamme myds mahdollisuuksia rakentaa lisaa
kapasiteettia tyydyttamaan Euroopan kasvavaa dieselkysyntaa.
Ndemme kannattavia mahdollisuuksia perusoljytuotannon
lisaamiseen. Tuotteet ovat voiteluaineiden tarkeimpia
ainesosia ja niiden kysynta ylittaa selvasti tarjonnan. Neste
Oililla on huippuluokan valmistajana seka osaamista etta vahva
maailmanmarkkinaosuus.

MARKKINAT janoavat hyvaa, kestavin periaattein uusiutuvista
raaka-aineista valmistettua dieselia. Kehittamamme

i n . NExBTL:n valmistusta lisaamalla ja raaka-ainepohjaa laajenta-
t klltaa yl_l 600 malla pystymme myds ehkaiseméaan ilmastonmuutosta.
. Tata Refine-lehted jaetaan myos Helsingin Sijoitus/Invest -
ria Sekunnlssa . tapahtumassa. Sijoittajan kannalta on tarkeata, ettd kehitamme
y yyt”n ta rvitaan yhtiota oikeilla investoinneilla. Kun kaikki edellytykset kasvu-

investoinneille tayttyvat, olemme valmiina. Pysykaa mukana!
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TEOLLISUUS
LUOTTAA
NESTEKAASUUN

stekaasu on monipuolinen energianlahde.
koostuu kevyesta hiilivedysta, joko
opaanista tai butaanista. Kaasumaisuus
kee tuotteesta helposti kaytettavan.

NESTE OILIN Vihittdismyynti -toimialaan kuuluva Te-
hokaasu Oy myy ja markkinoi nestekaasua seki nestekaa-
sulaitteistoja Suomessa. Osa Tehokaasun markkinoimas-
asusta tulee jalostamoilta Porvoosta ja Naan-
a tuodaan laivalla Pohjanmereltd Tornion kal-
on.

varasto vastaa padasiallisesti Pohjois-Suomen
tarpeesta. Kallioon louhitulla varastolla on kokoa 200 000
kuutiometrii. Toisin sanoen varastoon mahtuisi koko-
nainen risteilyalus.

— Kaasu laivataan Tornion varastoon kesikauden aika-
na, jolloin meri on sula. Varasto riittd4 talven yli, osasto-
piillikko Stefan Malin Tehokaasusta sanoo.

Tornion toimipisteen tirkeimpid asiakkaita ovat Outo-
kumpu ja Rautaruukki. Yhtidt ovat tyypillisid nestekaa-
sun suurkuluttajia.

— Monet prosessit tarvitsevat kaasumaisen polttoaineen.
Lisiksi useiden prosessien limménsiirto vaatii sen, ettd
liekin on oltava lihelld tuotetta. Nestekaasulla se on mah-
dollista, koska polttoaineena se on puhdas. Siiti ei tu-
le hiukkasia eikd nokea. Palamisen tuloksena syntyy vain
hiilidioksidia ja vettd. My®s limpdarvo on korkea ja lie-
kin kisiteltivyys hyvd, Malin esittelee.

TUOTTEET - TIETOA, VERTAILUA JA TESTAUSTA NESTEKAASUNKAYTTAJAN PARHAAKSI.

Nestekaasu vara
kennetuissa siiliois
vat neljistd aina yli

Metalliteollisuudz
nenlaisissa limpokis
sekd maalausuuneiss
kemianteollisuudessa.
elintarviketeollisuude;
tekstiiliteollisuudessa.

Usein laitokset, joiss
prosesseissa, mydslimm

lihteelld. Nestekaasuk
limmittimet ovat ki




SAILIOKAASUTOIMITUKSET

Nestekaasu toimitetaan asiakkaille
paaasiallisesti sailidautoilla. Suurin osa
Tehokaasun asiakkaista on liittynyt
yhtion tarjoamaan sailididen
kaasumaaran pinnankorkeuden
kaukovalvontajarjestelmaan. Tehokaasun
ajojarjestelijat huolehtivat siita, etta
asiakkaan sailiossa on aina riittavasti
estekaasua.

ollisesti huollettuna neste-
jarjestelmat ovat erittdin
armoja ja turvallisia kayttaa.
Basun asennus- ja huolto-
tekee asiakkaan vaatimuk-
kaisia ja viranomaisten
iykset tayttavia nestekaasu-
den asennus- ja huoltotdita.

INNITTELU

ekteja kokonaisvastuullisesti.
erkitsee palvelua aivan ensimmaisesta
ntaktista ja esisuunnittelusta maara-
kaishuoltoihin sekd tarkastuksiin

1kka. Myds avustaminen viranomais-
upien hakemisessa ja kayttoonottotarkas-

unnittelussa ja toteuttamisessa.

RUTUS

kaasun kaytto teollisuudessa on

sa niin laajaa, etta se edellyttaa luvan
ista Turvatekniikan keskukselta
S:lta. Kaytto edellyttad myos henki-
nnan kouluttamista. Oljy ja Kaasualan
skusliitto jarjestaa nestekaasun kayt-
djille vuosittain kursseja, joilla on myds
ehokaasun asiantuntijoita luennoimassa.
Yhtio jarjestaa asiakkailleen koulutusta
nestekaasun ja nestekaasujarjestelmien
kaytosta toiveiden mukaisesti.

Tehokaasu Oy

myy ja markkinoi nestekaasua seka
nestekaasulaitteistoja Suomessa.
Liiketoimintayksikolla on lisaksi sisaryhtidita
Ruotsissa, Virossa ja Latviassa.

Tehokaasu palvelee niin teollisuutta kuin
pienkuluttajiakin. Yhtio toimittaa pullo- ja
sailiokaasua, kayttolaitteita ja nestekaasun
syottdjarjestelmia. Lisaksi Tehokaasu
kouluttaa ja neuvoo, seka suunnittelee,
rakentaa ja huoltaa nestekaasujarjestelmia.

Vuonna 1995 yhtidn liikevaihto oli vahan
yli 20 miljoonaa euroa. Viime vuonna
lilkevaihto ylitti 100 miljoonaa euroa. Suu-
rin osa myynnista muodostuu teollisuus-
prosessien kadyttamasta nestekaasusta.
Tehokaasu Oy on Neste Qilin sisaryritys.

TEHOKAASU 0Y:N toimintajirjestelmalld
on I1SO 9001:2000 -laatusertifikaatti vuodel-
ta 1995 sekd ISO 14001:1996 -ympiristoser-
tifikaatti vuodelta 2000. Lisiksi toimintajir-
jestelmid kattaa OHSAS 18001:1999 tydter-
veys- ja tydturvallisuusjirjestelmistandardin
vaatimukset.

Sertifikaateilla on luokitettu muun muas-
sa sdilikaasun ja teollisuuslaitteiden myyn-
ti ja markkinointi teollisuudelle, siiliskaa-
sun hankinta ja varastointi, kaasun kiytto;jir-
jestelmien suunnittelu, myynti ja asennus- ja
huoltopalvelut sekd pullokaasun myynti ja
markkinointi teollisuudelle ja kaupalle.

YMPARISTO JA TURVALLISUUS



Lilkenteen paastojen EU-rajoitukset vauhdittavat biopolttoaineiden

BIODIESELIA! Juttusarja kuvaa uudenspe



kysyntaa.

NExBTL dicsclin markkinointipiillikks Sami
Oja oli syyskuussa kiireinen mies maailman suurim-
milla automessuilla Frankfurtissa. Saksan autoteolli-
suuden etujirjests VDA oli kutsunut Neste Oilin vie-
raaksi osastolleen, ja uusi biopolttoneste heritti mes-
suilla runsaasti huomiorta.

— Messuvieraita kiinnosti tuotteen korkea laatu,
Oja sanoo.

Ympiristdystivilliset ratkaisut olivat tini vuonna
Frankfurtin messujen keskeisimpii teemoja.

— Uusiutuvista raaka-aineista valmistectu NExBTL-
diesel on yksi markkinoiden edistyneimmisti ja vihi-
pidstoisimmistd tuotteista. Se on puhdas hiilivety, jo-
ten se on tiysin yhteensopiva polttoaineen kompo-
nentiksi ja autojen moottoreihin.

MATTI REMES

Jalostamo tosi tarpeeseen. Erikoistuotteet-toi-
mialan johtaja Kimmo Rahkamo sanoo, etti Por-
voossa kiynnistyneen biodiesellaitoksen ajoitus on
tiydellinen. Kysynti erityisesti Euroopan markkinoil-
la on kova, ja NExBTL vieddin lihes kisisti. -

— media - julkaisut >



KULUTUS
KASVUSSA

Alueellisia tavotteita
uusiutuvista raaka-aineista
valmistetun polttonesteen
kaytosta. Prosenttiluku
kertoo osuuden polttonestei-
den kokonaiskulutuksesta.

— Markkinat kasvavat jopa nopeammin kuin investointipiitds-
tid tehdessd osasimme ennakoida, sanoo Rahkamo, joka johti aiem-
min Biodiesel-toimialaa. Toimialajohdossa on jatkanut 16.10. lihtien
Jarmo Honkamaa

Uuden biodiesellinjan tuotantokapasiteetti on 170 000 tonnia vuo-
dessa. Toisen vastaavanlaisen laitoksen rakennustydt ovat meneilldin
Porvoossa, ja lisid investointeja on todennikéisesti luvassa tulevi-
na vuosina.

— Tulevat investoinnit nostavat biodieselin vuosituotannon mil-
jooniin tonneihin. Biodiesel on Neste Oilin kasvustrategian toinen
tukijalka. Se toinen on perinteinen jalostustoiminta, Rahkamo pai-
nottaa.

EU:ssa tiukat tavoitteet. Biopolttoaineiden osuus maantieliiken-
teen energiankulutuksesta on nyt noin prosentti maailmassa. OECD:n
tuoreen arvion mukaan osuus voitaisiin nostaa 13 prosenttiin vuoteen
2050 mennessd. Sami Oja pitdid OECD:n arvioita varovaisena.

— Seuraavien sukupolvien biopolttoaineiden ansiosta osuus voi olla
huomattavan paljon korkeampi. Neste Oilin NExBTL on jo osoitus
ensimmiistd sukupolvea kehittyneemmiisti teknologiasta.

Kuluttajien ympiristdtietoisuuden lisiksi kysynnin kasvua vauh-
dittavat lakisidteiset velvoitteet nostaa uusiutuvien energialihteiden
kiyttoastetta.

Biokomponenttien osuus litkenteen polttoaineiden energiasisillos-
td on oltava vuonna 2008 vihintiin kaksi prosenttia. Koko EU-alu-
eella vuonna 2010 osuuden on oltava vihintdin 5,75 prosenttia.

Sami Ojan mukaan biodieselin kysynti kasvaa kaikissa Euroopan
maissa.
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USA
~5% 2012

Brasilia
2 % 2008
5 % valmisteilla 2010

Argentiina
5% 2010

Tuotekehityksesta kisavaltti. Vuonna 2005 biodie-
selid valmistettiin Euroopassa 3,2 miljoonaa tonnia ja vii-
me vuonna jo kuusi miljoonaa tonnia. Kimmo Rahka-
mon mukaan tuotantokapasiteetti jatkaa nopeaa kasvua
tulevina vuosina.

Rahkamon mukaan asiakkaat odottavat 8ljy-yhtisil-
td toisen sukupolven biopolttoaineita. Autonvalmistajat
kehittivit biopolttoaineille soveltuvia moottoreita.

— Autoteollisuus edellyttdi, ettd uudet polttoaineet ei-
vit heikenni moottoreiden tehoa tai muita ominaisuuk-
sia, Rahkamo huomauttaa.



Australia
5% 2010

20 % 2010

Kiina
10 % 2010
15 % 2020

! Eteld-Korea
e, 5 % valmisteilla 2008

Intia
20 % 2012
diesel

Uusi Seelanti
3,4 % 2010

Veroporkkanoilla ohjataan kulutusta. Biodieselin lisiksi Nes-
te Oil myy Suomessa Futura 98-biobensiinii. Viime vuonna jake-
luasemille tullut etanolipolttoaine oli markkinoiden ensimmaiinen
biobensiini.

Litrahinnaltaan Futura 98 on muutamia sentteji kalliimpaa kuin
tavallinen bensiini. Biopolttoaineiden valmistaminen on ainakin tois-
taiseksi tavanomaisia polttoaineita kalliimpaa. Useissa maissa ympi-
ristdystivillisten vaihtochtojen kiyttéon kannustetaan erilaisilla ve-
roporkkanoilla.Suomessa Oljy- ja Kaasualan Keskusliitto esitti syys-
kuussa, etti kaikki nestemiiset biopolttoaineet vapautettaisiin valmis-
teveroista. Verovapauden saaminen edellyttid kuitenkin keskusliiton
toimitusjohtajan Jarmo Nupposen mielesti sitd, ettd biopolttoaine
todella vihentdd huomattavasti kasvihuonekaasuja.

— Fossiiliseen dieseliin verractuna NExBTL vihenti selvisti kasvi-
huonekaasukertymii ja pakokaasupiistdjd, Sami Oja huomauttaa.

Riippuvuus raakaoljysta vahenee. Elinkeinoeli-
min tutkimuslaitoksen Etlan projektijohtaja Timo
Nikinmaa muistuttaa, ettd biopolttoaineiden kiyton
kasvu on strategisesti tirked asia Euroopan energia-
huollolle.

— Biopolttoaineet vihentivit riippuvuutta raakasljys-
td. Toimitusvarmuuden kannalta on hyvi, jos energian
toimittajakunta laajenee ja ettd biopolttoaineiden raaka-
aineita saadaan my®os kotimaasta, Nikinmaa sanoo.

Nikinmaan mukaan ensimmiisen sukupolven bio-
polttoaineiden kiyton lisiiminen ei tuo kilpailuetua
millekiin alueelle maailmassa. Hin toivoo lisdd nykyis-
td ympiristdystivillisempien polttoaineiden kehitystyd-

olisivat kilpailukykyisid ilman julkisia tukitoimia. -
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Euroopassa biodieselid, Amerikassa etanolia. Euroopassa tuo-
tetaan ja kulutetaan noin 90 prosenttia maailman biodieselistid. Ame-
rikan mantereella suosituin litkenteen biopolttoaine on ollut etanoli,
mutta myds biodieselin kiytén uskotaan kasvavan tulevina vuosina.

USA:n ohella myés Brasilia aikoo investoida biodieselin tuotan-
tokapasiteettiin.

— Tavoitteena on luoda omaa teknologiaa, jolla biodieselid voitai-
siin valmistaa muun muassa 6ljykasvien siemenisti ja etanolista, Bra-
silian valtiollisen 6ljy-yhtion Petrobrasin johtaja Paulo Roberto Cos-
ta sanoo.

Brasilian odotetaan investoivan biodieselin valmistuskapasiteettiin
seuraavan kahden vuoden aikana, mutta summa on vain kymmenesosa
etanoliin laitettavista investoinneista.

Raaka-aineeksi puuta tai levaa. Suurin haaste biodieselin tuo-
tannossa on Rahkamon mukaan raaka-aineen hankinta. NExBTL:n
tuotannossa voidaan kiyttdd joustavasti kaikkia kasviéljyji ja eldin-
rasvoja.

— Kiytimme aluksi kotimaasta hankittavaa eldinrasvaa ja ulko-
mailta tulevaa palmudljyd. Jatkossa raaka-ainepohjaa on laajennetta-
va muuhunkin biomassaan, muun muassa puuhun.

Neste Oil ja metsikonserni Stora Enso kehittivit yhdessi tekno-
logiaa, jossa esimerkiksi jitepuusta tai puunkuoresta saataisiin bio-
dieselin raaka-ainetta.

Stora Enson Varkauden-tehtaan yhteydessi oleva koelaitos kiynnis-
tyy ensi vuonna. Valmistettava raakabiodiesel jalostetaan edelleen lop-
putuotteeksi Neste Oilin jalostamoilla Porvoossa. Kestii vield useita
vuosia ennen kuin koelaitoksesta piistiin kaupalliseen tuotantoon.

Biopolttoaineissa on eroja. VT T:n selvityksen mukaan kotimaisen
ohraetanolin tai rypsipohjaisen biodieselin tuotanto ja kiytts voivat
jopa lisitd kasvihuonepiistdji suhteessa fossiilisiin polttoaineisiin.
Tutkijoiden mielestd biopolttoaineiden tuotannon kytkeminen met-
siteollisuuden tuotannon yhteyteen on todennikéisesti kustannus-
tehokkain ja ympiriston kannalta kestidvin menetelma.

Raaka-ainehankinnan kannalta kehitteilld oleva teknologia sopisi
erinomaisesti Suomen oloihin, silli tuotannossa voidaan kiyttii miti
tahansa hiilipitoista raaka-ainetta, esimerkiksi metsitihteitd, kuorta,
peltobiomassoja, yhdyskuntien kierrityspolttoaineita tai turvetta.

Tulevaisuudessa biopolttoaineita voidaan valmistaa my®és elintar-
vikekiyttoon soveltumattomista ljykasveista, levistd ja bakteerikas-
vustoista.

Kestavasti tuotettua palmudljya. Lihivuosina pal-
mudljy on biodieselin tirked raaka-aine. Neste Oilin kiyt-
timi palmudljy hankitaan vain sellaisilta tuottajilta, joi-
den toiminta on auditoitu.

Maailman luonnonsiitio WWF on selvittinyt palmu-
6ljyn kiyton vaikutuksia ilmastonmuutokseen. Selvityk-
sen mukaan palmudljy on tilld hetkelld yksi varteenotet-
tavimmista biopolttoaineiden raaka-aineista, mikili vilje-
ly tapahtuu ympiristén ja yhteiskunnan ehdoilla.

—Tdmi edellyttii, ettd mahdolliset uudet viljelmit pe-
rustetaan joutomaille, eiki plantaasien tieltd raivata luon-
nonmetsid. Nykyisilld plantaaseilla viljelymenetelmii tu-
lee tehostaa pinta-alatarpeen minimoimiseksi, metsinhoi-
taja Sampsa Kiianmaa WWF Suomesta sanoo.

Eniten p#dstojd aiheutuu Kiianmaan mukaan viljelmis-
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"AUTOTEOLLISUUS

EDELLYTTAA, ETTA UUDET

POLTTOAINEET EIVAT

HEIKENNA MOOTTOREIDEN

TEHOA TAI MUITA
OMINAISUUKSIA.”

t4, jotka saadaan trooppisia suoalueita kuivattamalla. Turpeen hajoa-
misesta ja tulipaloista aiheutuu valtavia mairii kasvihuonepiistdji.
Myés luonnon monimuotoisuus kirsii merkittivisti.

Palmuséljyn kestivin tuotannon edistimiseksi on perustettu Kestd-
vin palmuéljyn yhdistys (Roundtable on Sustainable Palm Oil, RS-
PO). Jirjestoon kuuluu tuottajia, jalostajia, lopputuotteiden valmis-
tajia, jilleenmyyjid, rahoittajia ja kansalaisjirjestdji. Neste Oil on en-
simmiinen jirjestddn liittynyt 6ljy-yhtio

Samaan aikaan kun uusia bioenergiavaihtoehtoja kehitetdin, tulee
nykyiset tuotantomenetelmit saada ympiriston kannalta kestiviksi.

— Biopolttoaineiden kiytts on yksi tapa torjua ilmastonmuutosta.
Energiatehokkuus ja energian siistd varsinkin teollisuusmaissa tarjo-
avat kuitenkin titd tehokkaamman keinon torjua ilmastonmuutosta.
Uudet moottoriratkaisut ja liikenteen vihentiminen ovat tehokkaim-
pia keinoja vihentid pidstojd, Kilanmaa muistuttaa. >




Miten odotat liikenteen
biopolttoaineiden kayton
KenIttyvan tutevaisuude$sa?

Raakadljyn hinta

Kimmo Tiilikainen, ympéristoministeri (kesk]
EU:ssa asetetut tavoitteet kulutuksen kasvattamiseksi ovat
kovat. Kymmenen prosentin saavuttaminen vuonna 2020
edellyttdd, ectd meilld on riitedvisti uutta edistyneen biodieselin

tuotantokapasiteettia — erityisesti sellaista, joka kiyttdd puuperiisti
raaka-ainetta. Lyhyemmilli tihtdimelld tavoitteiden saavuttaminen
edellyttid myds etanolin tuotannon lisidamistd. Ndmi kaksi polttoainetta
eivit siis ole toisiaan poissulkevia vaihtoehtoja. Etanoli on piinavaaja ja
biodiesel pidemmin aikavilin ratkaisu.

2

Markku Koivuniemi,
Neste-kauppias, Ikaalinen

Uskon niiden kysynnin kasvuun, silld suomalaiset ovat
nykydin ympiristotietoisia asiakkaita. Menekkiin vaikuttaa
kuitenkin se, on biodiesel hinnoiteltu tavalliseen dieseliin verrattuna
asialliselle tasolle. Valtiovallalta toivoisin verokannustimia, jotka ohjaisi-
vat biopolttoaineiden kiyttéon.

Jarmo Nupponen, toimitusjohtaja,
Oljy- ja Kaasualan Keskusliitto

Liikenteen biopolttoaineiden kiyttd4 ohjaa lihivuosina kasvava

jakeluvelvoite. Suomen lainsiidinndn voi katsoa olevan edis-
tyksellisimmin koko Euroopan unionissa. Se jittii toimijoiden itse pii-
tettdviksi, milld biopolttoaineella velvoitteen voi tdyttid kustannustehok-
kaimmin. Uskon, ettd liikennepolttoaineista — ja mys limmitysdljystd —
on ensi vuosikymmenen alkupuolella 5-10 prosenttia biopohjaisia.

A

Timo Nikinmaa, projektijohtaja,
Elinkeinoelaman tutkimuslaitos Etla

Ihmiset ovat hyvin ympiristdtietoisia ja he haluavat maksaa
hieman enemmin voidakseen kiyttidd biopolttoaineita
fossiilisten polttoaineiden ohella. Eri asia on, onko timi oikea tapa
taistella ilmastonmuutosta vastaan. Tutkimus- ja kehitystyd pitidi keskit-
tid tuotteisiin, joiden tuotanto ja kiytto aiheuttavat vihemmin paistoji
kuin ensimmiisen sukupolven biopolttoaineet.
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KAVI HUIPULLA

RAAKAOLJYN hinta nousi lokakuun puolen
vilin jilkeen kaikkien aikojen korkeimmalle
tasolle USA:n WTI-laadun yltdessi yli

90 dollariin barrelilta. Jalostusmarginaalit
sen sijaan ovat olleet laskussa ja pudonneet
2 US/bbl tuntumaan.

Oljyn hintaa nosti erityisesti Turkin ja Irakin
vilisen poliittisen tilanteen kirjistyminen.
Kallistumisen taustalla ovat my®s varastomuu-
tokset, OPEC:in kokous, Meksikonlahden
toistuvat myrskyt sekd USA:n asuntoluotto-
markkinoiden ongelmat.

USA:n raakaéljy- ja bensiinivarastot ovat
edelleen selvisti viime vuoden lukuja alem-
malla tasolla. Amerikkalaisten jalostamoiden
syyshuollot pudottavat syys — lokakuun tislaus-
kapasiteettia noin miljoonalla barrelilla paivis-
si. Hurrikaani Humbert aiheutti sihkokatkon
Port Arthurin jalostamoilla. Myss Euroopan
jalostamoilla tehdiin syyskauden huoltotditi.

OPEC piitti korottaa 8ljyntuotantoaan
500 000 barrelia piivissi marraskuun alus-
ta lihtien. OPEC:in kokonaistuotanto oli
elokuussa Irakin ja Angolan tuotannot mukaan
lukien noin 30,5 miljoonaa barrelia pdivissi.

Mikili 6ljyn kysynti vihenee korkeiden hin-
tojen seurauksena tai amerikkalaiset rahastot
muuttavat asemiaan, 6ljyn hinnassa saattaa
nikyi selvii laskua. Arvioiden mukaan hinta
vaihtelee ensi vuonna 60-75 USD/bbl vililla.

DIESELAUTOILU LISAANTYY

Dieseldljyn kulutus kasvaa vuonna 2007 Suomessa
2600 miljoonaan litraan. Dieselia tarvitaan, kun
dieselautot yleistyvat ja tavarankuljetukset lisaan-
tyvat. Bensiinia palaa moottoreissa 2 480 miljoonaa
litraa. Kulutuksen arvioidaan hupenevan puoli pro-
senttia vuodessa moottoriteknologian kehittyessa.




new

LABORATORIO

NAANTALIN erikoistuotejalostamolle
valmistuu uusi seitsemin miljoonaa euroa

Laboratoriossa analysoidaan niytteitd
ympiri vuorokauden tuotteiden puhtau-
den ja laadun varmistamiseksi.

maksava laboratorio vuoden 2008 lopulla.

ERIKOIS-
TUOTTEISTA
TOIMIALA

KIMMO RAHKAMO on nimetty
Neste Oilin uuden Erikoistuotteet-
toimialan johtoon. Jarmo Honka-
maasta konserni saa varatoimitus-
johtajan ja Biodiesel-toimialan joh-
tajan. Jorma Haavisto siirtyy Oljyn-
jalostuksen ja Sakari Toivola Oljyn

vihittdismyynnin johtoon.

VEROHELPOTUS
NExBTL-DIESELILLE

Valtiovarainministerio vapauttaa paa-
kaupunkiseudun biopolttoainekokeilussa
kaytettavan NExBTL:n polttoaineverosta.
Vuosina 2007 - 2010 NExBTL:&a kuluu
noin 22 miljoonaa litraa. Verovapautuksen
maara on noin 7,2 miljoonaa euroa.

ESPOON Keilaniemeen nousevan Neste

Oilin paakonttorin rakentaminen etenee
aikataulussa. Uusiin tiloihin siirrytaan vuoden
2009 maaliskuussa. Urakoitsija SRV Viitoset
tyoskentelee tasmallisesti ja Espoon kaupunki
on mukana yhteistydssa. Ymparistoystavalli-
seen Green Office-konttoriin on luvassa myos
liikuntatilat ja tyoterveyshuolto.
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HANNELE
JAKOSUO-

Syntymavuosi 1966
Koulutus DI, kemiantekniikka

Ura Tullut taloon diplomi-

tyontekijaksi, siit'a"tutkijaksi

ja erilaisten esimiestehtdvien

kautta tutkimuspaallikoksi.

Viimeiset kolme yuotta
henkiléstdjohdon tehtdvissa = .
ensiksi Oljynjalostuksen .
NERCR G ETERERE]

vuoden 2006 alusta alkaen

konsernin henkilostdjohtajana

Motto: Tieto on

arvokasta vasta jaettuna.

Perhe puoliso, 11-vuotias tytar,
14-vuotias poika ja 2,5-vuotias

glen of imaalin -terrieri.

Harrastukset aikuisbaletti, aerobic,
sauvakavely ja mokkeily
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TEKSTI TIMO SORMUNEN | KUVAT MIKA SNELLMAN

Osaajien tukipesa

utkaton ja avoin ilmapiiri. Tydnantaja, joka aidos-
ti huolehtii ja vilittdd henkil8stostiddn. Iso talo tar-
joaa monia mahdollisuuksia kehittid omaa osaa-
mista ja edetd tyduralla.

Siini ovat henkiléstdjohtaja Hannele Jakosuo-
Janssonin mielestd kolme tirkeinti tekijii, jotka luovat Neste
Oilista hyvin tydpaikan vaikka vuosikymmenten pituiselle ural-
le. Sanojensa vakuudeksi hin esittelee tuoreen henkildstokyse-
lyn tuloksia.

Kyselyssi kehuja saavat niin talon tydilmapiiri, hyvit henkilds-
tdedut, tydterveyshuolto kuin kouluttautumis- ja uramahdolli-
suudetkin. Tieto kulkee hyvin ja yhteinen “team spirit” on vah-
vistunut itseniisen porssitaipaleen mydti.

Keviilld tehdyn tutkimuksen vastausprosentti nousi yli 80:een.
Sitd voi pitdd noin 4700 henkils4 tyollistiville teollisuusyrityksel-
le kovana saavutuksena. Yleensi vastausprosentit liikkuvat 60:n
tietdmissa.

MATKALLA OIKEAAN SUUNTAAN. Jakosuo-Jansson toteaa
tyytyviisend, ettd kyselyn perusteella yhtion valitsema suunta
on ollut oikea. Neste Oil on kiynyt Fortumista irtauduttuaan
lipi melkoisen muutosprosessin. Se on paitsi innostanut, mydos
himmentinyt tydntekijditi ja vaatinut paljon varsinkin esimies-
portaalta.

Jakosuo-Jansson myontid, ettei ylhidled lihtenyt viestikapula
aina ole tavoittanut koko organisaatiota.

— Avoimuuden ja lipinikyvyyden eteen pitid tehdd yhi tsitd. >

Mielenkiintoiset
tehtavat, hyvat
puitteet ja fiksut
Ihmiset tekevat
oljy-yhtiosta
tyopaikan, jota alan
huippuosaaja el jata.
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ARVOT OHJAAVAT ETEENPAIN. Neste Oi-
lin tavoitteena on nousta johtavaksi biopoltto-
aineiden valmistajaksi. Se on vaatinut pienel-
td 6ljynjalostajalta my&s arvojen uudistamista.
Nyt arvonelikoksi on kirjattu vastuullisuus,
yhteistyd, uudistuminen ja tuloksellisuus.

— Lihtokohtana oli heti alusta lihtien, ettei-
si korulauseiksi. Jokaisen vastuulla on toimia
omassa tydssdin niiden mukaisesti. Tavoittee-
na on, ettd tinne on joka aamu kiva tulla ti-
hin, tiivistid Jakosuo-Jansson.

Arvojen noudattamista my®os seurataan yh-
tion jokaisessa yksikossi. Ei kuitenkaan iso-
veli valvoo-jirjestelmilld, vaan palkitsemalla
neljinnesvuosittain yksi arvojen mukaisesti
toiminut yhtién tydntekiji. Viimeksi valin-
ta osui Naantalin jalostamon prosessitydnte-

ESIMIESTA El JATETA YKSIN. Hyvin tys-
ilmapiirin perusta on esimiestydssi. Yhtiossd
muistetaan muutosten keskelli tukea esimies-
ten jaksamista.

— Olemme jirjestineet esimieskoulutusta
ja tapaamisia, jossa he ovat puhuneet tydn-
s haasteista. Pienen tiimin vetdji on voinut
vaihtaa kokemuksia ja saada vinkkeji kollegal-
taan tai selviisti suuremman yksikon vetijilti,
jopa toimitusjohtajalta.

Esimiestyén kehittdiminen ja esimiesten
koulutus jatkuu Leading for the Future-pro-

"AVOIMUUD
LAPINAKYVY

jektin pohjalta. Kehityskeskusteluista kerty-
nyted palautetta perataan asiantuntijoiden
avustuksella.

KOVAA KISAA OSAAJISTA. Elikeikii 13-
hestyvien osuus kasvaa Neste Oilissa samalla
tavoin kuin ympirdivissi yhteiskunnassa. Pai-
neet [6ytid taloon uusia, nuoria osaajia kasva-
vat. Pulmana on, etti niukoista resursseista ki-
saavat monet muutkin yritykset.

Opiskelijoille ja kesitydntekijsille tarjotaan
alusta alkaen kykyji vastaavia tehtivid. Usein
nuorisaatyparikseenkokeneenosaajanvilitti-
miin arvokasta tietotaitoa. Kokeneita ammat-
tilaisia tutkaillaan myds muilta toimialoilta.

— Meilld voi nousta pitkilld uralla kesitydn-
tekijistd vaikka yritysjohtoon saakka. Yhtigs-
si on perinteisesti ollut jopa sukupolvesta toi-
seen jatkuneita tydsuhteita.

Monesta nuoresta pitkd ura yhdessi yhtios-
s suoraan opintojen jatkeeksi tuntuu vieraalta
ajatukselta. Jakosuo-Jansson kuitenkin uskoo,
ettd huolellisesti rakennettu tydnantajakuva
seki sen takana olevat sanat ja teot kantavat
hedelmii. My®s yhtion arvot ja ympirists-
ystdvillinen imago puhuttelevat nuorempaa
polvea.

— Olemme kasvava ja kansainvilistyvi teol-
lisuusyritys. Kannattaa myds huomata, etti in-
vestoimme ja luomme tydpaikkoja Suomeen. |

ARVOT
ARKEEN

Vastuullisuus

“Toimin turvallisesti ja pidan
lupaukseni. Tartun tehtaviini ripedsti
ja hoidan asiat loppuun asti. Annan
avoimesti palautetta ja odotan sita
myos muilta.”

Yhteistyo

"Kohtelen asiakkaita, yhteistyo-
kumppaneita ja tyotovereitani hyvin.
Toimin rehellisesti ja avoimesti yli
kulttuuri- ja organisaatiorajojen ja
valitan tydyhteisoni seka tyo-
tovereitteni hyvinvoinnista. Omalla
esimerkillani rakennan mydnteisyyttd
tyoyhteisdssani.”

Uudistuminen

"Haluan tarttua uusiin haasteisiin,
kehittda osaamistani ja oppia uutta.
Olen myds aktiivinen osallistuja,
verkostoituja ja viestija, joka koke-
mustaan jakamalla rakentaa omalta

osaltaan parempaa Neste Oilia.”

Tuloksellisuus

“Ymmarran, miten tehtavani

liittyvat kokonaisuuteen ja yhtion
strategiaan. Toimin johdonmukaisesti
tavoitteiden saavuttamiseksi, pyrkien
aina erinomaiseen suoritukseen ja
huomioiden tyoni vaikutukset muihin.
Etsin ja levitan hyvia kaytantdja, joista
on hyotya meille kaikille.”
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HYVAA ESIMIESTA

Suunnannayttaja huolehtii
yhteisesta edusta. Tekee paatdksia, jotka
palvelevat menestymista myos
tulevaisuudessa. Viestii ymmarrettavasti
suunnasta ja kokonaisuudesta, johon
paivittainen tyo liittyy.

Uudistaja kannustaa uusiin ideoihin ja
toimintatapoihin seka soveltaa niita
kaytannossa ennakkoluulottomasti.
Osoittaa itsekin kehittyvansa ja
kasvavansa omassa tyossaan.

Ihmistuntija on lasna ja helposti
lahestyttava. Han on reilu,
oikeudenmukainen ja luotettava. Osoittaa
valittavansa ihmisista ja arvostaa heita.
Antaa jatkuvasti palautetta ja pyytaa sita
myds muilta.

Yhteistyon rakentaja edistaa
yhdessa tekemisen kulttuuria. Suosii
erilaisia nakemyksia, osaamista ja tapaa
lahestya asioita. Hyodyntaa omaa ja tukee
muiden verkostoitumista.

Tuloksen tekijé huomioi asiakkaiden
tarpeet, asettaa haastavia tavoitteita ja
seuraa niiden toteutumista. Huomioi hyvat
suoritukset, mutta puuttuu jamakasti
epatyydyttaviin. Ymmartaa, etta tuloksia
saavutetaan yhteisen tekemisen kautta.

Mahdollistaja luo edellytykset tyossa
onnistumiselle. Ohjaa ratkaisujen aarelle
ja kannustaa oma-aloitteisuuteen. Tukee
kunkin vahvuuksia, omaa
muutosvalmiutta ja osaa rakentaa avointa

HELSINGIN
ILMA RAIKASTUU

YTV, HKL JA PROVENTIA aloittavat bio-
polttoainekokeilun Helsingin seudun ilman-
laadun parantamiseksi. 60 bussissa kiytetiin
Neste Green -dieseli, jossa on 25 prosent-
tia uusiutuvista raaka-aineista valmistettua
NExBTL-dieselid. Lisiksi kokeillaan uuden
tyyppisid pakokaasun puhdistimia. Tavoit-
teena on, ettd vuonna 2010 noin puolet pii-
kaupunkiseudun busseista ja kaikki YT'V:n

jiteautot kiyttivit Neste Green -dieselii.

Laatu

BEST IN CLASS

environmental and
soclal perlormance
STOREBRAMD 5R1

KESTAVAN
INDEKSIIN

NESTE OIL on valittu maailmanlaajuiseen Dow
Jonesin kestidvin kehityksen indeksiin. Sithen
kuuluu yli 300 yritystd 24 maasta. Mukaan on
kelpuutettu vain nelji muuta suomalaisyhtisti.
Neste Oil on lisiksi saanut norjalaisen pank-
kikonserni Storebrandin yhteiskunnallista pite-
vyytti osoittavan Best in Class -tunnustuksen,
valittu The Global 100 -listalle ja Ethibel Pio-

neer Investment Register -rekisteriin.
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Tutustu myds verkkojuttuun: www.nesteoil.fi > media - julkaisut - Nettirefine

200

Hornetin moottorista loytyy tehoa, niin etta puutkin
huokailevat. Kone kiitaa 1 300-2 200 kilometria tunnissa.

M t l' on korvia huumaava. Seitsemin Hor-
e e I net-hivittdjiid ujeltaa Pirkkalan lento-
kentin sotilasalueella. Taustalla olevat koivut niiaavat, kun
moottoreiden turbiinit puhaltavat kuumaa ilmaa taakseen.

Koneet on juuri tankattu. Siilidautot kaartavat pois kii-
torata-alueelta. Mekaanikot tekevit viime hetken tarkistuk-
sia koneiden alla.

—T4illd on aina sotatila kdynnissi. Kaikki harjoitukset
tehdiin kuin olisi tosi kyseessi, Satakunnan lennoston maa-
kalusto-osaston johtaja, teknikkoyliluutnantti Marko Oja
huutaa metelin lipi.

Pian melu yltyy lihes sietimiccdmiksi. Kentiltd on pak-
ko siirtyi sisdtiloihin. -

TEKSTI MANU MARTTINEN | KUVAT ARTO WIIKARI
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23 541 kg

Pituus: 17,07 m
Korkeus: 4,67 m
Karkivali: 11,43 m
Lakikorkeus: 15000 m

toimiala



"VUONNA 2010 KANSAINVALISET | |
LENTAJAT OSAAVAT TANKATA I 4
KONEEN MYOS ILMASSA.” /

Kaikki harjoitukset
tehdaan kuin olisi tosi
‘kyse a, Satakunnan

C g : :iohtajlé_éi.'rl -
- teknikkoyliluutnantti
~ Marko Oja toteaa.

E o B



Moottoreiden 44ni muuttuu rijihdysmiiseksi jyriniksi. Hornetit
nousevat ilmaan ja katoavat pilviverhon taakse.

Kaynnissi on Satakunnan lennoston piivittdinen rutiinilentohar-
joitus. Vuorossa on piivin neljis ja viimeinen lento.

— Sama toistuu joka ikinen arkipiivd, Oja sanoo.

KULUTUS 5 000 LITRAA TUNNISSA. Hornet-hivittijit ovat il-
mavoimien selkiranka. Lentokaluston 160 koneesta 62 on Horne-
teja. Lentotekniikkalaitoksen apulaisosastopiillikks insinddrimajuri
Arto Ritakorpi kertoo, etti Hornetissa on kaksi ohivirtausmootto-
ria, joiden yhteisteho on 16 000 kilopondia. Mittayksikké kilopon-
di viittaa moottoreiden tydntévoimaan.

Moottorit kuluttavat yhteensi noin 5 000 litraa lentopetrolia tun-
nissa. Kulutus vaihtelee lentotavan mukaan. Tasaisella valvontalen-
nolla polttoainetta kuluu selvisti vihemmin kuin esimerkiksi kaar-
totaistelulennossa.

KEROSIINIA KONEESEEN. Hivittijien kiyttimi lentopetroli eli
kerosiini on dieselsljyd muistuttava keskitisle, jonka voiteluominai-
suudet ovat dieselid vihiisemmit. Samaa polttoainetta kiytetdin
my®s siviili-ilmailussa. Ainoa ero on se, ettd ilmavoimat lisdi kerosii-
niin jidnesto- ja voitelevuusainetta. Lisdaineistamisen jilkeen koneen
polttoainejirjestelmi toimii luotettavasti alle 50 asteen pakkasessa.

HUIPPUTARKKA KULJETUSKETJU. Ilmavoimien kiyttimi kero-
siini valmistetaan Neste Oilin Porvoon jalostamolla. Polttoaine syntyy
jalostusprosessin yhteydessi raakaéljyi tislaamalla. Neste Oilin Avia-
tion Sales -yksikén myyntijohtaja Petteri Yli-Ilkka sanoo, etti kulje-
tustapa eroaa merkittivisti tavallisesta polttoainetoimituksesta.

— Polttonesteen matka hivittdjin tankkiin on poikkeuksellisen hy-
gieeninen. Moottorin luotettavan toiminnan varmistamiseksi poltto-
aineessa ei sallita epdpuhtauksia tai vapaata vettid. Polttoaine suoda-
tetaan joka kerta, kun se siirtyy siilytys- tai kuljetusastiasta toiseen.
Viimeinen suodatus ja vedenerotus tapahtuu vield koneen omassa
suodattimessa, Yli-Ilkka sanoo.

Tiukasta seulasta kertoo my®s se, etti kerosiinin kuljetuskalustolla
el ajeta muita dljytuotteita. Ilmavoimat hoitaa itse osan kuljetuksista
yllipitddkseen kuljetuspuolen osaamista ja kriisiajan valmiutta.

Kiriisitilanteita varten polttonesteitd on varastoitu Huoltovarmuus-

keskukseen. Neste Oil on keskuksen kaupallinen kumppani. >

Mekaanikot pitavat
koneiden huolto-

ja tankkauslaitteet
kunnossa.

TEKNIIKAN
KOHDALLAAN

Teknikko-yliluutnantti Marko Ojan johtaman
yksikon vastuulla ovat lentoteknisten maalaittei-
den yllapito, huolto, korjaus, ohjeistus ja
kehitystyot. Maalaitteisiin kuuluvat kaikki muut
laitteet paitsi itse kone: jarruvaijerit, pysaytys-
verkot seka tankkaus-, virta-, mittaus- ja
testilaitteet.

Oja on ollut talossa jo 17 vuotta. Han pitaa
tyostaan. Se on lentoturvallisuuteen liittyvien
ohjeistusten takia ohjattua, mutta silti itsenaista.

- Teen jatkuvaa kehitystyota, koska asiat
muuttuvat koko ajan. Suurin muutos oli siirtymi-
nen Drakenista Hornetiin vuonna 1995. Silloin
vaihtui myos koko maakalusto yhdella kertaa,
Oja sanoo.

Suomalaisten lentotekninen osaaminen on
hyvan koulutusjarjestelman ansiosta kansainva-
lista huippulaatua. Neuvoja kysellaan toisinaan
Hornetin valmistusmaata USA:ta myadten.

- Meilla on johtoajatuksena jatkuva kehitys.
Pyrimme koko ajan parantamaan suoritusta ja
samalla saastamaan kustannuksia, Oja sanoo.
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HAVITTAJAN SUURIN NOPEUS
KORKEALLA ON 1,8 MACHIA.

YKS|I MACH ON SAMA KUIN
AANEN NOPEUS.
Mach 1 = 343 m/s = 1235 km/h

LENTOTAVOITE 10 000 TUNTIA VUODESSA. Ilmavoimien Hor-
net-lentdjit ovat ilmassa vuosittain 8 000-9 000 tuntia. Tavoite on
10 000 tuntia vuodessa. Viime vuosina polttoainekustannukset ovat
nousseet yli budjetoidun; joten lentidmisti on jouduttu rahoittamaan
lisibudjetista. Lentotuntitavoitteista on silti jaity.

Nyt ongelmaan on l8ytymissi ratkaisu. Polttoainekulujen ja harjoi-
na kiyttoon siviili-ilmailupuolelta tutun hintasuojauksen eli futuu-
rikaupan: ilmavoimat ostaa tietyn méirin polttoainetta ennalta so-
vitulla hinnalla.

Ritakorpi ja Yli-Tlkka vastaavat kiytinnon tasolla, etti kaikilla Suo-
men lentivilld joukko-osastoilla on riittivisti lentopetrolia. Yhteistyd
on toiminut saumattomasti.

— Koneet eivit ole kertaakaan jiineet maahan polttoaineen puut-
tumisen takia, Ritakorpi sanoo.

Ilmavoiminen keskimiiriinen lentopetrolin kulutus on noin 60
miljoonaa litraa vuodessa.

YMPARISTOAJATTELUA. Ympiristoajattelu sisiltyy ilmavoimien
toimintaan. Omaan ympiristdkisikirjaan on kirjattu ympiristénsuo-
jelun periaatteet ja oma ympiristdpolitiikka. Tekniikka kehittyy ym-
piriston eduksi, esimerkiksi moottorit ovat aiempaa tehokkaampia
ja polttoaine rikitontd.

— Sotilasilmailussa ei voi kuitenkaan aina lihted ympiristdarvois-
ta liikkeelle. Emme voi polttoainerajoituksilla vihentid koneen suo-
rituskykyi. Meidin on huolehdittava ilmavalvonnasta, tunnistuslen-
totoiminnasta ja sodanajan valmiusjoukkojen kouluttamisesta, Ri-
takorpi sanoo.

ILMATANKKAUSTA VUONNA 2010. Suomessa Hornetit tanka-
taan vain maassa, ainakin toistaiseksi. Ritakorpi sanoo, etti suoma-
laislentdjdt ovat jo kokeilleet ilmatankkausta kansainvilisissd sota-
harjoituksissa.

— Meilli olisi kykyi, mutta ilmatankkaukseen sopiva, iso tankkaus-
kone puuttuu.

Ritakorven mukaan tavoitteena on vuoteen 2010 mennessi kou-
luttaa kaikki kansainviliseen toimintaan osallistuvat suomalaislentijit
suoriutumaan ilmaoperaatioista, joihin kuuluu ilmatankkaus. |
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Ilmavoiminen keskimaarainen
lentopetrolin kulutus on noin
60 miljoonaa litraa vuodessa.
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KAANTAA & |
RATTIA

Ohjauspyora tarisee, jarrupoljin vapattaa ja turvavyot
nappaavat tiukasti kiinni. Ohjaus kdantyy itsekseen
vasemmalle, jarrupoljin painuu alas ja auto pysahtyy.
Tormays yllattaen tielle juosseeseen lapseen jaa tapah-
tumatta. Kuljettaja tajuaa tilanteen auton jo pysahdyttya
- hanesta tuli hetkeksi kirjaimellisesti vain matkustaja autossaan.

Kohtaus ei ole uuden tieteiselokuvan introsta, vaan ote todellisuudesta.

W

Alykas auto osaa katsoa kuljettajan puolesta mutkan taakse tai varoittaa kaveriaan
liukkaasta tienpinnasta, yllattavista tietdista tai muista esteista. Autot juttelevat
keskenaan ilman ettd kuljettaja puuttuu asiaan mitenkaan. Jos auto havaitsee
vaaran, eika kuljettaja reagoi tilanteeseen, auto ottaa vallan itselleen ja pyrkii
valttamaan kolarin kaikin mahdollisin keinoin. Jos kolari kuitenkin tapahtuu,
auto pystyy halyttamaan paikalle apua, vaikka kuljettaja olisi tajuton.

Alykkaita autoja on paasty kokeilemaan testiradoilla ja osia dlyautojen uu-
sista innovaatioista on jo kdytdssa myyntimalleissakin. Talld hetkella parhaista
sovellutuksista padsevat nauttimaan vasta luksusautojen ostajat suurimmilla
markkina-alueilla, mutta Euroopan komission tukeman kehityshankkeen tavoit-
teena on saada onnettomuuksia ehkaisevat jarjestelmat jokaisen markkinoille
tulevan uuden auton vakiovarusteiksi mahdollisimman nopeasti.

Alykas liikenne on yksi komission lippulaivoista rakennettaessa tietoyhteiskun-
taa. Monet jarjestelmat ovat jo tuotantovalmiita ja sovellusten kaytté on kiinni
enaa autonvalmistajista ja poliittisesta paatoksenteosta. Jos jasenvaltioilta
loytyy riittavasti poliittista tahtoa, tielilkenteen siirtyminen tietoyhteiskunnan
aikakauteen voi alkaa vaikka huomenna.

Juuri nyt, kun kaikissa maissa lapi Euroopan askarrellaan liilkenneturvallisuuden
parantamisen ja ilmastonmuutoksen ehkaisyn parissa, tulisi uuden teknologian
kayttoonottoa kiirehtia. Teknologiasta saadaan oikein kaytettyna loistava tydkalu
kolareiden ehkaisyyn ja liikenteen hiilidioksidipdastéjen vahentédmiseen.

EILA PARVIAINEN, PAATOIMITTAJA, MOOTTORI-LEHTI
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Tutustu myos verkkojuttuun: www.nesteoil.fi > media - julkaisut - Nettirefine

Oljytankkeri erottuu jo kaukaa muista merenkyntsjist3.
Val onko jollakin muulla aluksella yhta tasainen kansi ja

muhkea kaksoisrunko?
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[ ] tankkeri on ithan omanlaisensa rahti-
alus. Se erottuu siluetiltaan muista ta-
saisen kantensa takia. Rungon raken-
teesta 16ytyy lisii erikoisuuksia ja ko-
mentosillalta uusinta tekniikkaa.
VAHVA RUNKQO. Keviisti 2005 vain kaksoisrunkoiset tankkerit ovat
saaneet rahdata raskasta 6ljy4 Itimerelld. Neste Shippingin omat kym-
menkunta tankkeria seki aikarahdatut alukset ovat kaksoisrunkoisia,
kuljettivat ne sitten raakaéljyd, bensiinid tai muita polttoaineita. Kak-
soisrunko saattaa pelastaa vakavalta 6ljyonnettomuudelta, jos alus ajaa
karille tai tormii toiseen laivaan.

TASAINEN VAUHTI. Kuinka nopeasti tankkeri kulkee? Teknisen
osaston piillikksé Sami Niemeld Neste Shippingisti kertoo, ettd aluk-
sen kulkunopeuteen vaikuttavat pituus ja potkuriteho.

— Oljytankkerit ovat usein leveimpii kuin tavalliset rahtialukset,
koska lastikapasiteettia on edullisempaa lisitd kasvattamalla leveyttid
kuin pituutta. Tankkeri kulkee avovedessi noin 15 solmun vauhtia,
kun esimerkiksi konttialusten vauhti on usein yli 20 solmua.

Raakaoljyd rahtaava Neste Shippingin Mastera kulkee matkan Ve-
ndjin Primorskista Porvooseen noin kymmenessi tunnissa. Aluksen
lasti pystytiin purkamaan 24 tunnissa. Siten tankkerit ovat lihes jat-
kuvasti liikenteessi. Mastera kuljettaa kerralla 100 000 tonnia raa-
kasljyd. Tuotelaiva Palvan kyydissd puolestaan kulkee kerralla noin
60 00 tonnin bensiinilasti. Neste Shippingissid laskettiin, ettd samal-
la miirilld bensiinid voisi viisi litraa sadalla kilometrilld kuluttavalla
ajoneuvolla kiydi toissi lipi vuoden Kotkasta Espoossa kaksi kertaa
pdivissi (150 km) yli 17 000 vuotta. >




"OLJYTANKKERIN

Oljyi kuljetetaan vuoden ympiri. Tal-
visiin olosuhteisiin tarkoitettujen alusten
laita on keulassa ja perissd vahvistettu
kestdimdin paremmin jiistd aiheutuvia
kuormia. Neste Shippingin tankkereissa
jadvohyke on perinteisesti laajempi kuin
siannot edellyttivit.

— Kokemuksesta tiedimme, ettd mii-
riysten mukainen jidvyshyke ei ulotu
riittdvin syville, kun alus on painolastissa, Sami Nieme-
14 perustelee. Kaikki Neste Shippingin kiyttimit tank-
kerit on rakennettu korkeimpaan suomalais-ruotsalai-
seen IA- tai IA Super -jidluokkaan.

TURVAA JA HUOLTOA. Jo 1980-luvun puolivilissi
Neste Oilin tankkereilla otettiin kiyttdon AMOS-en-
nakkohuoltojirjestelmin. Nykyinen AMOS sisilti li-
siksi raportointi- ja turvallisuusjohtamisjirjestelmin.
Seki laivoilla ettd maissa piikonttorissa pystytiin seu-
raamaan yksittdisten alusten huoltotilannetta.
Viranomaismiiriysten mukaisia ennakkohuoltojirjes-
telmii on otettu kiytedén myds niiden avulla saatavien
kustannussiistdjen takia. Sihkotarkastaja Jarmo Paaja-
nen Neste Shippingistd huomauttaa jirjestelmin tuovan
aluksille my®s toimintavarmuutta. Jo vuosikaudet Suo-
men lipun alla olevat alukset ovat olleet kansainvilisissi
turvallisuusvertailuissa ykkos- tai kakkossijalla.

SAHKOINEN MERIKORTTI. Paperisen merikortin kor-
vaaminen sihkoiselld on viime aikoina nostattanut kes-
kustelua. Voiko oljytankkereilla luottaa ensisijaisesti
elektroniseen navigointiin?

— Jotta voidaan navigoida ensisijaisesti elektronisesti,
aluksella on midriysten mukaan oltava kaksi toisistaan
erillistd ECDIS (Electronic Chart Display and Informa-
tion System) -jdrjestelmii, kertoo merikartoitustoimin-
nan johtaja Tiina Tuurnala Merenkulkulaitokselta. En-
sisijaisuus ei tarkoita, etteikd aluksilta 16ytyisi paperisia
merikortteja. Neste Shippingin aluksilla paperiset meri-
kartat ovat valmiina kiytettiviksi siltd varalta, ettd sih-
kéinen jirjestelmi ei toimisi.

Kauppamerenkulussa differentiaali-GPS-paikannus
kertoo aluksen sijainnin muutaman metrin tarkkuu-
della ja aluksen sijainti nikyy ECDIS-niytolli reaaliai-
kaisesti. Jirjestelmi auttaa ennakoimaan jo reittid suun-
niteltaessa mahdollisia vaaroja kuten matalikkoja. Kun
ollaan merelli ECDIS hilyttis, jos alus uhkaa joutua
pois viylalti.
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KOKOISELLE
KOKO ITAMERI
ON YHTA
MATALIKKOA.”

Merenkulkulaitos tuottaa
ECDIS-jirjestelmissi kiytet-
tivit elektroniset ENC-kar-
tat (Electronic Navigational
Chart). Nimi kartat eivit ole
samoja kuin ne, joita kiyte-
tiin huviveneissi.

Suomessa maan kohoami-
nen muuttaa rantaviivaa ja
merenpohjaa. Lisiksi yhi on paljon kartoittamatonta
aluetta ENC-karttojen piivitykset tulevat Neste Ship-
pingin aluksille viikottain sihképostitse. Online-piivi-
tys osaa automaattisesti korjata merikortin.

TURVALLISTA MATKAA! Oljytankkerin nikskulmas-
ta koko Itimeri on yhtd matalikkoa. Niinpi kaikkki kei-
not on otettava kiyttéon, jotta 6ljyid voi rahdata tur-
vallisesti. ECDIS-jdrjestelmissi navigoijan apuna ovat
differentiaalikorjatun GPS:n lisiksi tutka, autopilotti ja
alusten automaattinen tunnistusjirjestelmi AIS (Auto-
matic Identification System).

— ECDIS kiyttid kaikista niistd tulevaa tietoa yhtai-
kaa. Esimerkiksi kartta ja tutka nikyvit samalla niytsl-
l4 ja navigoija voi verrata niiden tietoja keskeniin, ku-
vailee tekninen IT-koordinaattori Juha Taskinen Nes-
te Shippingisti.

AIS toimittaa VHF-radiolaitteen kautta tarkkaa tietoa
aluksista ja niiden liikkeistd laajalla alueella. Kansainvili-
nen merenkulkujirjesté IMO on miirinnyt sen pakolli-
seksi kauppamerenkulun aluksille. Siten Neste Shippin-
gin 6ljytankkereilla tiedetdin tarkkaan, mitkid alukset
kuljettavat mitikin ja minne ne ovat matkalla.

IMOssa Pohjoismaat ovat esittineet, ettdi ECDIS-jir-
jestelmi tulisi asteittain pakolliseksi kauppamerenkulus-
sa. Suomessa Neste Shipping otti vuonna 1996 jirjes-
telmin heti kiytt66n, kun sen ensimmiinen versio tuli
markkinoille. ECDIS on kuitenkin vasta vuosituhannen
vaihteesta alkanut yleistyi.

Oljytankkerin kulku merelli on lopulta kaikesta hie-
nosta tekniikasta huolimatta osaavien ja oikeisiin ar-
voihin sitoutuneiden ihmisten kisissi. Kaikkiin Neste
Shippingin 6ljytankkereihin on rakennettu samanlaiset
komentosillat, jolloin miehistd tuntee laitteet ja osaa he-
ti kdytedd niicd. |
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JAATA SARKEMAAN!

Korkeimmassa suomalais-ruotsalaisessa jaaluokassa oleva
alus voi olla jadvahvistettu tai jadata murtava. Jaan murtaminen
onnistuu kahdelta Neste Shippingin DAT-tankkerilta, Temperalta ja
Masteralta. Kun alus ei enda pysty lilkkkumaan eteenpadin jdissa, se
kaantyy ympari ja jatkaa matkaa pera edella ja samalla murtaa jopa
metrin paksuista kiintojaata tai ajaa 10 metrin jaapankin lapi.
Tankkerin vauhti on tuolloin vain kolme solmua.

DAT-tankkeri murtaa jaata sahkoisen Azipod-ruoripotkurilaitteen
ansiosta. Laite kaantyy 360 astetta ja toimii vetavana potkurina.

- Laivan pera muistuttaa rakenteeltaan jadanmurtajan keulaa.
Se pyrkii nousemaan jaan paalle murtamaan jaamassaa aluksen
painolla. Lisaksi potkuri porautuu jadkenttaan. Potkurivirta myos
puhaltaa taaksepadin pienentaen kitkaa laivan rungon ja jaan valilla,
jolloin laiva kulku jadissa helpottuu, Sami Niemela kuvailee.
DAT-tankkeri ja Azipod ovat suomalaisia keksintoja, jotka on
patentoitu maailmanlaajuisesti.

SANASTO

JAALUOKKA - laivan jaaluokka
maaraytyy sen propulsiotehon,
rungon jaavahvistusrakenteiden ja
runkogeometrian perusteella.
Aluksen jaaluokka ja kantavuus
maaraavat, avustetaanko laivaa
satamaan talvella. Jadluokka ja
aluksen nettovetoisuus maarittavat
Suomessa myos aluksen vayla-
maksut. Mita korkeampi jaaluokka,
sita pienempi vaylamaksu.

PAINOLASTI - vesilasti, jonka
alus ottaa erillisiin painolastitank-
keihin. Painolastin tarkoituksena
on tuoda alukselle syvaysta, jotta
potkuri pysyy pinnan alapuolella
seka vakauttaa kulkua aluksen
ollessa tyhjana tai osalastissa.

SOLMU - merenkulussa ja
ilmailussa kaytetty nopeuden
yksikko meripeninkulma tunnissa.
1 solmu = 1 mpk/h = 1,852 km/h =
0,514444 m/s.



[ NOUSUA VAI LASKUA PORSSISSA? ]

Neste Qililla on yli 50 000 osakkeenomistajaa. Lokakuun lopussa yksi osake
maksoi 24,28 euroa ja kurssi oli lievdssa nousussa. 48 prosenttia yhtiota seuraavista
analyytikoista suositteli osakkeiden ostoa, 13 prosenttia omistuksen myymista.

Mika vaikuttaa Neste
Oilin osakkeen arvoon?
Tekijat voisi laajasti
jakaa kolmeen osaan:
yhtion liikketoiminnan
tulokset ja nakymat, osakemark-
kinoiden kehitys seka maailman-
talouden yleinen tilanne.

Kuinka yhtion

diesel- ja NExBTL-

tuotantolinjojen inves-

toinnit huomioidaan?

Markkinoilla odo-
tetaan, milloin saamme valmis-
tuneista investoinneista tdyden
hyddyn. Pidemmalla aikavalilla
sijoittajat seuraavat, milla
aikataululla strategiamme
mukaisia uusia hankkeita saa-
daan alulle. Olemme tahdenta-
neet, ettd niiden huolellinen
suunnittelu vie aikansa.

Milta ndyttaa
kansainvalisilla
oljymarkkinoilla?
Liikennepolttoainei-
den kysynta kasvaa
edelleen, ja Neste Qilin kannalta
erityisen tarkeda on dieselin
lisdantyva suosio Euroopassa.

Toisaalta Yhdysvaltain bensiini-
markkinoiden tilanne vaikuttaa
myds Eurooppaan, silla Yhdysval-
tain bensiinintuotanto ei riita
tyydyttamaan paikallista kysyn-
taa. Raakadljyn hintaa ohjaavat
tuotantotilanteen lisaksi muun
muassa maailmanpoliittinen
tilanne seka erilaiset luonnonil-
miot. Olemme arvioineet,

ettd volatiilisuutta eli suuria ja
nopeita vaihteluita ndhtaneen
markkinoilla jatkossakin.

Miksi myads yleisia
taloussuhdanteita
kannattaa seurata?
Maailmantalouden
kehitys vaikuttaa
oljytuotteiden kysyntaan ja sita
kautta oljy-yhticiden liiketoimin-
taan. Toisaalta maailmantalous
vaikuttaa merkittavasti osake-
markkinoihin yleisesti seka
erityisesti valuuttakursseihin.
Oljyalalla kauppaa kaydaan
dollareissa, kun taas Neste Oil
raportoi tuloksensa euroissa.
Siksi euron ja dollarin
kurssikehitykset vaikuttavat
tuloslukuihimme.

Juha Rouhiainen

Millainen sijoitus-
kohde Neste Oil on?
Toivottavasti mie-
lenkiintoinen: tavoittee-
na on kehittaa liiketoi-
mintaa pitkajanteisesti julkistetun
kasvustrategian mukaisesti.

Kuka yhtion omistaa?
Suomen valtio
omistaa enemmiston
eli 50,1 prosenttia,
ulkomaiset omistajat
lahes 28, suomalaiset instituu-
tiot noin 15 ja kotitaloudet noin
7 prosenttia. Omistustiedot
paivitetaan kerran kuussa netti-
sivuillemme www.nesteoil.fi.
Sieltd kannattaa seurata
my0ds muuta ajankohtaista asiaa
- esimerkiksi viitejalostusmargi-
naalin kehitysta - linkin Sijoit-
tajat > Markkinatietoa kautta.




Kiinan talous kasvaa kohinalla.
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KIINAN LIIKENTEEN ongelmana ovat

TA N K | STA huonolaatuiset polttoaineet. Esimer-
kiksi dieselin rikkipitoisuuden ylara-

ja on 500 ppm, kun lukema Suomessa on 10 ppm.

Maan johto pyrkii parantamaan polttoaineiden laatua, mutta Kiinan
kayttama huonolaatuinen raakadljy ja riittamaton jalostuskapasiteetti
hidastavat kehitysta.

Olympialaisiin valmistautuvassa Pekingissa tankataan kaupunkibus-
seihin parempilaatuista, alle 350 ppm:n dieselid. Ainetta on kuitenkin
saatavilla rajoitetusti eika sita riita kaikkiin busseihin.

- Puhtaamman polttoaineen tuottaminen ja jakelun ulottaminen koko
maahan on valtava haaste, sanoo ymparistoteknologiayritys Proventian
Kiinan-johtaja Jorma Venaldinen.

Proventia myy Kiinassa muun muassa dieselajoneuvoihin jalkiasen-
nettavia Finnkat-pakokaasunpuhdistimia. Tuotteiden mukauttaminen
karuihin olosuhteisiin on ollut hankalaa. Kataly-
saattorit tukkeutuvat helposti eika toivottuja puh-
distustehoja saada irti.

- Rikkipitoisuuden lisaksi kiinalaisten polttones-
teiden erittdin korkea aromaattisuus ja huomattavan
matala setaaniluku ovat eurooppalaisittain ham-
mastyttavia, kertoo Proventian teknologiapaallikko
Arno Amberla. Tasta yhdistelmasta seuraa, etteivat
kiinalaismoottorit pysty polttamaan polttoainetta
kovin tehokkaasti. Polttoaineiden laatu on niin
huono, ettei tehokkaita jalkikasittelylaitteistoja
voida kayttaa, koska ne eivat toimi.

LITRAA

EUROAJAT PAASTOILLE. - Polttoaineissakin Kii-
na pyrkii kohti eurooppalaista laatutasoa, mutta

ettei niihin kannata luottaa, Amberla sanoo.

Jalostamoja tulee viela pitkaan olemaan liian
vahan eika niita ole alettu modernisoida riitta-
van aikaisin. Kehitysta hidastavat aidon kilpailun
puuttuminen ja hallituksen tuki polttoaineiden
hinnoille.

Amberlan arvion mukaan Kiinan polttoaineiden
laatu voisi saavuttaa Euroopassa pari vuotta sitten vallinneen tason
kymmenessa vuodessa. Voimakkaat alueelliset erot tulevat kuitenkin
sdilymaan pitkaan. Suuret rannikkokaupungit kulkevat kehityksen kar-
jessd, lannen maaseutupaikkakunnat laahaavat perassa.
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1156 966 000

OLJYA PAIVASSA

— Vuonna 2006 Kiinassa
kulutettiin 6ljya 7 274 000 barrelia
eli 1156 566 000 litraa paivassa,
toiseksi eniten koko
maailmassa USAn jalkeen.

- Oljya tuotettiin vuonna 2006
viidenneksi eniten maailmassa:
3836 000 barrelia pdivassa.

asetetut aikataulut ovat sen verran haasteellisia, — Kiina oli 3 438 000 barrelilla

paivassa maailman kolmanneksi
suurin oljyn tuoja.

LAHDE: USA:n Energy Information
Administration, www.eia.doe

auhdissa voimalaitosten ja jakeluverkoston ra-
aminen ei pysy perissi, sanoo Kiinan energiatalouteen pe-
rehtynyt yli-insing6ri Timo Ritonummi kauppa- ja teollisuus-
ministeriosta.

Energian kulutus on kasvanut voimakkaasti jo vuosia, kun
1,3 miljardin asukkaan maa on samanaikaisesti teollistunut,
vaurastunut, kaupungistunut ja autoistunut.

Vield vuosikymmen sitten Pekingissi oli hyvin vihin yksi-
tyisautoja. Ihmiset kulkivat busseilla, ja sankart pyériilijijoukot
hallitsivat katuja. Kaduilla vallitsee loputon litkenneruuhka.

Kaikki merkittivit autonvalmistajat toimivat Kiinassa. Auto-
ja myydiin Pekingissi noin tuhat kappaletta pdivissi ja mo-
net suosivat isoja kaupunkimaastureita. Ensi kesini pidettiviin
olympialaisiin mennessi kaupungin autokannan arvioidaan
kasvavan 3,3 miljoonaan.

SAHKONKULUTUS KASVAA. Viiden viime vuoden aikana

sihkénkulutus kasvoi Kiinassa 15 prosenttia. Vuonna 2006
Kiina kulutti vajaat 2 900 terawattituntia
sihkod. Se on enii vain hieman vihemmin
kuin 27 maan muodostaman EU:n kulu-
tus, joka oli vajaat 3 400 terawattituntia.




Ritonummen mukaan kaikki merkit viittaavat sithen, etti sa-
ma kasvuvauhti jatkuu. Tilli tahdilla Kiina on vuoteen 2009
mennessi ohittanut sihkénkulutuksessa EU:n ja asettunut sa-
malle tasolle maailman suurimman sihkénkuluttajan Yhdys-
valtain kanssa.

Kiinan ulkopuolella jittimaan energianjano on aiheuttanut
huolta maailman energiavarojen riittivyydestd, 6ljyn kallistu-
misesta ja Kiinan pidstojen vaikutuksesta kasvihuoneilmison.

OLJYN HINTA PYSYY YLHAALLA. Kiinan omien 8ljykent-
tien tuotanto on vihenemissi, ja maan kolme suurta 8ljy-
yhtidtd ovat aktiivisesti yrittineet saada haltuunsa 8ljyvaroja
muualta maailmasta. Oljyn tuonti kasvaa koko ajan ja silli ka-
tetaan nykyisin noin puolet oljyntarpeesta.

— Kiina on'nostanut maailman 8ljynkulutusta viime vu.qsma
yli 40 prosentt}@ Karjlstetystl sanottuna Kiinan nopeasti kas-
vava talous on stma_olJyn korkealla pysyviin hintaan, Rito-
nummi sanoo.

"ENAA JOKA VIIDES PEKINGILAINEN KAYTTAA POLKUPYORAA”

Kiinan 8ljy-yhtiét toimivat vahvassa valtionohjauksessa. Alan
ulkomaalaiset yritykset ovat piisseet markkinoille vain pe-rus-
tamalla yhteisyrityksid kiinalaisten kanssa. Valtaosa 6ljysti tuo-
daan raakaéljyni, pidasiassa Lahi-idistd ja Afrikasta. Kiinalai-
set yhtiot jalostavat suurimman osan 8ljysti itse, mutta jalos-
tuskapasiteetti on puutteellinen.

— Kiina on tiltikin osin integroitumassa maailmantalouteen.
On mahdollista, ettd kasvava oljytuotteiden kulutus katetaan
osittain tuoduilla tuotteilla, Ritonummi arvelee.

VALTAOSA ENERGIASTA TUOTETAAN HIILELLA. Kiinan
tirkein energianlihde on kuitenkin kivihiili, jota on suuret va-
rannot. Hiilen osuuden energiantuotannosta odotetaan pysy-
vin vield pitkdin 70 prosentissa.

Suurten hiilidioksidipaistdjen ohella ongelmana on heikko
energiatehokkuus. Kiina kuluttaa yhden bruttokansantuoteyk-
sikon tuottamiseen yhdeksinkertaisen miirin energiaa Japa-
niin verrattuna.

Viime vuonna Kiina asetti tavoitteckseen vihenti energian-
kulutusta 20 prosentilla bkt-yksikkoi kohti vuoteen 2010 men-
nessd: Alku ei niyti lupaavalta, silli vuonna 2006 energiatehok-
Kuus piinvastoin huononi.
dekingissi sijaitsevan Energy Foundationin vanhempi ohjel-
majohtaja Wang Wangxing uskoo kuitenkin, etti energiate-

“hokkuus on paranemassa.

— Hallitus on ottanut tinid vuonna kiyttoon tarkempia keino-
jaja tavoitteita seki budjetoinut asiaan 60 kertaa enemmin rahaa
kuin alkalsemmm _Kehltys vaikuttaa hyviltd, hin sanoo. |




TEKSTI ELSE TURUNEN | KUVAT TOMMI TUOMI

Ihmisen elaman alku on riskialtista aik
Onneksi nykyaikaisen hoidon turvin m
vahemman onnekkaille kay yleensa hy

olla 30 syntynyt

~ piskuinen painoi syntyessaan
1 350 grammaa.

Tama yhdeksan paivan
ikdinen keskonen on
malliesimerkki lapsesta,
joka paasee terveena kotiin.

Bluesin kapteeni Rami
ESP O O Alanko astelee reippain

askelin pitkin Jorvin sai-
raalan kiytivii. Takana ovat hikiset treenit ja
nyt on hetki aikaa hiljenty4 seuraamaan, mici
hyvii seuran kotipeleissi tekemit maalit jat-
kossa saavat aikaan. Neste Oil lahjoittaa jokai-
sesta Bluesin tekemisti kotimaalista 100 eu-
roa Jorvin Lastentautien osastolle uuden avo-
hoitopdydin hankkimista varten.

Osastolla vallitsee rauha. Jostakin huonees-
ta kuuluu hiljaista kitin44 ja toisaalla hoita-
jat rupattelevat keskeniin. Alanko kulkee sai-
raanhoitaja Henni Ahlforsin luokse.

Henni nikee joka tydpiivi erilailla elimin-
si alussa haasteita kohdanneita vauvoja.

— DPienet potilaat herkistivit. Ei sithen kos-
kaan totu, hin miettii, ja hymyilee sympaat-
tisesti.
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Lasten auttaminen on myds Alangon sy-
ddnti lahelld. Hinelld itselldin on kolme las-
ta, nuorimmainen vasta 7-viikkoinen.

Alangot pysiytti keskimmaisen lapsen syn-
tymi. Vaimo menetti tuolloin niin paljon ver-
ta, ettd joutui lepdimiin sairaalassa viikon.
Onneksi pienokaiselle ei kidynyt kuinkaan.

Alangot olivat onnekkaita, silli tdysiaikai-
senakin syntyneistid vauvoista 10 prosentilla
on jokin erityistd sairaalahoitoa vaativa on-
gelma, yleisimmin hengitysvaikeuksia tai on-
gelmia verenkierrossa. Vauva voi myds kirsid
hapenpuutteesta synnytyksen aikana. Avohoi-
topdydilld hoidetaankin myds heiti, ja lisi-
poydille olisi tarvetta.

— Kylld sairaat lapset ovat viimeinen kohde,
josta tulisi sddstdd. He eivit ole voineet vali-
ta kohtaloaan, kaikille on annettava mahdol-
lisuus, Alanko herkistyy.

Turvassa maailmalta. Ylild:ikiri Jari Pe-
kaa jutella ja tutustua osastoon. Pienet ihmi-
senalut tuhisevat tikkiensi suojissa, keskos-
kaappien viereltd l6ytdd visyneen nikoisid
vanhempia.

Petdjid mainitsee vuorovaikutuksen tirkey-
den.

—Hetialussaon todella tirkedd, etti vanhem-
pien ja lapsen vilille syntyy vahva vuorovaiku-
tus. Siksi toivomme, ettd vanhemmat vietti-
vit tddlld mahdollisimman paljon aikaa.

Rami Alanko kyselee ylilddkiriled kiinnos-
tuneena keskosten hoidosta. Selviii, ettd osas-
tolle tulee espoolaisia keskosia Lastenklini-
kalta jatkohoitoon.

— Jos ditid uhkaa ennenaikainen synnytys
ennen viikkoa 35, hinet ohjataan synnytti-
miin Naistenklinikalle, koska sielld on par-




Tutustu myos
verkkojuttuun:
www.nesteoil.fi >
media - julkaisut >
Nettirefine

UUTTA
TEKNIIKKAA

Keskosten ja muiden sairaiden
vastasyntyneiden hoitotuloksiin
vaikuttaa paljon se, miten nyky-
aikaisilla valineilld hoitohenkilokunta
voi tydskennella.

Keskoskaapit, avohoitopdydat,
mittarit, monitorit ja muut erilaiset
laitteet valvovat pikku potilaiden
elintoimintoja ja pitavat ympariston
olosuhteet sopivina.

Keskoskaapeissa on halytys-,
lammitys- ja ilman kosteutta saate-
levaa tekniikkaa. Avohoitopdydissa
on valaistustekniikkaa ja lampo-
tilahalytys, joka seuraa potilaan
iholampoa, patjan lampda ja
sateilylampda. Laitteiden on myds
oltava yhteensopivia keskenaan ja
monitoreiden kanssa.

Tekniikka maksaa: avohoitopdydan
hankkimiseen tarvitaan noin 10 000
euroa ja keskoskaappiin noin 20 000.

Lahjoita sinakin! Lastenklinoiden
Kummit ry Nordea 157330-35005.

haat valmiudet hoitaa vaikeat synnytykset ja
vaikeimmin sairaat vastasyntyneet, Petiji va-
laisee.

Hin puhuu pehmeilli, hiljaisella d4nelli.
Maailma avautuu keskosille vihitellen. Kes-
koskaapin piilli ja sisilld olevat peitot kor-
vaavat puuttuvan vatsanpeitteen; ne vaimen-
tavat d4nid ja himirtivit valaistusta. Vauva on
erdinlaisessa pesissd, jossa on helppo olla sikis-
asennossa. Se tuo turvaa.

Uusi eldma pysayttda. Alangon, 32, oma
eliminjirjestys meni uusiksi viisi vuotta sitten,
kun esikoinen syntyi. Perhe rauhoitti ja nykyi-
sin arki soljuu lasten kanssa kotipiirissi.

— Arvomaailma on muuttunut, omat asiat
eivit enii ole etusijalla. Jaikiekkoakin pelaan
perheen ehdoilla, Alanko tunnustaa.

Jddkiekko on kasvattanut Alangosta taisteli-

jan, pienet asiat eivit miestd hetkauta. Surkut-
telu ei auta, on katsottava eteenpiin.

Myés keskoset ovat sinnikisti joukkoa.
Liiketiede luokittelee keskoset lievisti kesko-
siin sekd pieniin ja pienen pieniin keskosiin.
Jilkimmiiset ovat suuren riskin ryhmi, mut-
ta heistikin yli puolet selvidd terveiksi taape-
roiksi. Pienin sairaalassa pelastettu keskonen
painoi alle 500 grammaa eli pienen porkka-
napussin verran.

— Pienet, alle 1 500 gramman keskoset ei-
vit vield 1970-luvulla jidneet yleensd hen-
kiin, mutta nykyisin voimme pelastaa heis-
td lihes kaikki. Kaikki riippuu hoidosta, jon-
ka voimme tissi jirjestelmissd antaa, Petdjd
painottaa.

Yleisimpiid mahdollisia myshiisongelmia
ovat erilaiset oppimis- ja keskittymisvaikeu-
det sekd ylivilkkaus.

— Tiysiaikaisistakin 10 prosentilla esiintyy
nditd samoja ongelmia, Petdji lohduttaa aina
huolestuneita vanhempia.

Ylilddkiri Petdjd on potilailleen ja heidin
vanhemmilleen koko ajan lisnd. Hinen huo-
mionsa siirtyy perheeseen, jonka vastasynty-
neelld on syntymiin liittyvi keuhkorepeimi.

Vauva liikuttelee rauhallisesti pikkuruisia
sormiaan. Ne ovat niin hennot, etti tottuma-
ton pelkiisi kosketuksenkin olevat litkaa. Vau-
van pii on vield suippo synnytyksen jiljiled,
ja pehmeit hiuskiehkurat soljuvat kohti kurt-
tuisia kasvoja. Lapsen hengitys sujuu jo rau-
hallisesti.

Hiljaisuus tuo tilaa keskittyd olennaiseen.
Rami Alanko lihtee hakemaan omaa lastaan
pdivihoidosta. |
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350 =0 miljoonaa euroa (7-9/2006 254 milj.) Vertailukel-

poinen liikevoitto oli 159 miljoonaa euroa, 21 pro-
senttia edellisvuotta (202 milj.) matalampi. Laskuun

vaikuttivat alentunut kokonaisjalostusmarginaali,
heikentynyt Yhdysvaltain dollari, matalat raaka-
oljyrahdit seka kasvuprojekteihin liittyvien kiintei-
den kulujen kasvu ja suuremmat poistot.

Kolmannen neljanneksen liikevaihto oli 2 978
miljoonaa euroa (2006/ 3 464 milj.).

Tulos ennen veroja oli 168 miljoonaa euroa (246
joonaa euroa (183 milj.), Oljyn vahittdismyynnin 22

300

300

milj.) ja voitto 132 miljoonaa euroa (186 milj.). Osa-
kekohtainen tulos oli 0,52 euroa (0,72). Oljynja-
lostuksen vertailukelpoinen liikevoitto oli 154 mil-

miljoonaa euroa (22 milj.) ja Shippingin -2 miljoo-
naa euroa (4 milj.).

Porvoon jalostamon uusi dieselin tuotantolinja
ja uusi NExBTL-laitos olivat osan neljanneksesta

. Bljynjalostus . BLjyn vahittiismyynti W Vertailukelpoinen liikevoitto pois kaytosta korjausten takia.
) Liikevoitto vahennettyna varastovoitoilla tai
L

L o tappioilla, 8ljyjohdannaisten avointen positioiden
. Shipping . Muut ja eliminoinnit kaypien arvojen muutoksilla ja omaisuuserien
myyntivoitoilla tai -tappioilla

AVAINLUVUT

JALOSTUSMARGINAALI

USD/bbL

1
2004 2005 2006 2007

— Neste Oilin kokonaisjalostusmarginaali - IEA Brent cracking

IEA BRENT CRACKING -MARGINAALIN KESKIARVO, usb/BBL

2005 2006 | Q3/06 Q3/07 LOKA 06 LOKAO7
4,98 3,73 442 4,18 2,29 2,94

* Vertailukelpoinen liikevoitto
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Haastava
kolmas neljannes

Neste Oilin liikevoitto vastasi markkinoiden
odotuksia, mutta vertailukelpoinen liike-
voitto jai niista 11 prosenttia. Liikevaihto las-
ki 14 prosenttia 2978 miljoonaan euroon ja
vertailukelpoinen liikevoitto 21 prosenttia
159 miljoonaan euroon. Syyna liikevaih-
don laskuun oli Eastex Cruden myynti vii-
me vuoden lopulla.

SANNA KAJE
KOKONAISJALOSTUSMARGINAALI oli  analyytikko

10,2 dollaria barrelilta, mika oli huomatta- Glitnir, Helsinki

vasti alempi kuin edellisella kvartaalilla

($11,92/bbl). Marginaalia rasittivat alhainen bensiinin hinta, edellisvuotta
korkeammat muuttuvat kustannukset kuten séahko ja maakaasu seka
BIODIESEL = kaventunut raskaan ja kevyen raakadljyn hintaero. Uudella dieselin tuotan-
tolinjalla oli muutaman kymmenen sentin positiivinen vaikutus, kun tay-
delld kayntiteholla sen odotetaan nostavan marginaalia yli kahdella dol-
larilla barrelilta. Oljyn vahittdismyynti sujui edellisvuoden tapaan, mutta
Shippingin tilanne oli haastava. Laivaston volyymi ja kayttoaste sailyivat
hyvalla tasolla, mutta ylikapasiteetin vuoksi raakadljyn rahtihinnat olivat
erittain matalia, eika tilanteen nahda parantuvan ahitulevaisuudessa.

TALOUSTIEDOTUKSEN

JALOSTUSMARGINAALI on osoittanut toipumisen merkkeja ja odotamme
erityisesti bensiinimarginaalin olevan vimeisella kvartaalilla edellisvuotta
ERIKOISTUOTTEET = paremman. Toinen hyva uutinen on, etta uutta diesellinjaa kaynnistetaan
venttiilivikojen jalkeen. Odotamme Q4:(t& taas parempaa tulosta.

OSAKKEEN KURSSIKEHITYS, EUR

35

30 OSAKE =

25 Osakkeiden
kaupankaynti-

20 tunnus Helsingin
Porssissa on NES1V.

15 .

YHTEYSTIEDOT Osakkeiden _

10 tunnusnumero eli
ISIN-koodi on

5 F10009013296.

1.11.2006 1.3.2007 1.7.2007 1.11.2007

LISAA TALOUDELLISTA TIETOA

www.nesteoil.fi = sijoittajat




TIETOA
JA LAADUSTA

IImanlaadusta, merialueen puhtaudesta, pinta- j
pohjavesien seki maaperin tilasta ja 6ljynjalostusteolli-
suuden aiheuttamasta melusta Porvoon tuotantolaitosten
lihistoll4 tuotetaan sdinnollisesti tutkimustietoa.
Seuranta on viranomaisten velvoittamaa ja ympiristén-
suojelulain edellyttimai.

— Ilmanlaadusta mitataan rikkidioksidin ja pelkistynei-
den rikkiyhdisteiden kokonaismiirit, typen oksidit seki
otsoniarvot, sanoo erikoisasiantuntija Henrik Wester-
holm. IIlmanlaadun mittausasemia on kolme. Lisiksi kah-
dessa pisteessi Kilpilahden alueella keritidin sditietoja.
Tulokset toimitetaan oman jalostamon lisiksi Porvoon
ympiristdnsuojelutoimistoon ja kumppaniyrityksille.

Ympiristémelua mitataan Kilpilahden teollisuuslaitos-
ten naapuristossa eri vuoden- ja vuorokaudenaikoina.
Mittauspisteitd on noin 20 ja ne sijaitsevat [ihimmissid
mahdollisesti hiiriintyvissi kohteissa.

Toiminnan vaikutuksia alueen pohjaveden laatuun
tarkkaillaan keviilld ja syksylld ottamalla niyteeitd kym-
menistd pohjavesihavaintoputkista. Pintaveden laadusta
otetaan niytteet alueen puroista.

Maaperin puhdistustarpeita arvioidaan laajemmissa
kunnossapito- ja asennustdissi, joissa tehddin maansiir-
toa. Kolmihenkinen tiimi suunnittelee ja toteuttaa tutki-
mukset ja arvioi maaperissi olevien haitta-aineiden ai-
heuttamat terveys- ja ympiristoriskit. Tiimi laatii tarvitta-
essa kunnostussuunnitelman seki valvoo puhdistustditi.

Neste 0il HSE-palvelut (HSE= health,
safety, environment): osaamisalueen ympéristovaikutusten
tarkkailu [ raportit 6ljynjalostukselle, ymparistonsuojeluun ja
yrityskumppaneille | kolme ilmanlaadun mittausasemaa

kaksi saatieto-havaintopistetta | 20 ymparistomelun mittaus-
paikkaa | vesindytteet kaksi kertaa vuodessa

Tekninen asiantuntija Jukka Teittinen
on havainnoinut Porvoon jalostamon
ympariston tilaa lahes 30 vuotta.

- Parasta tyossa on monipuolisuus.
Paivani saattaa kulua esimerkiksi
ilmanlaadun mittauksia seuraten ja
tuloksia raportoiden, mutta toimistotyon
vastapainoksi kierran useita kuukausia
vuodessa ulkona keraamassa vesi-
tai maaperanaytteita tai mittaamassa
ymparistomelua.

Jukka Teittista ilahduttaa se, etta
teollisuuden vastuunotto ympariston
hyvinvoinnista ja asennoituminen
ymparistokysymyksiin ovat parantuneet
roimasti 70-luvulta. Tutkimustulokset
kertovat, etta Kilpilahdessa olosuhteet
ovat paaosin kunnossa.

- Niin hyvat kuin vahan huonom-
matkin tulokset raportoidaan viranomai-
sille sdanndllisesti riippumatta niiden
aiheuttajasta.

Kaikkien ymparistosta kiinnostu-
neiden tavoin myos Jukka on huolissaan
Itameren kasvavasta ravinnekuormituk-
sesta.

- Teollisuus huolehtii meilla jo
melko hyvin jatevesista, mutta muu
ravinnekuormitus on saatava vahene-
maan pian koko Itameren alueella.

[ Kestivin kehityksen mies |




